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EINE BESONDERE UND VERGESSENE
SCHIFFSANTRIEBSMASCHINE

ie  Lentz-Einheits-Schiffsmaschine

wurde in Deutschland von der Fir-
ma Willi Salge & Co in Berlin zusammen
mit dem bekannten und auch beriihmten
Konstrukteur Baurat Lentz und einigen gro-
Beren Maschinenfabriken gebaut. Im Jahre
1924 entschied die Geschaéftsleitung einer
der zur damaligen Zeit gré3ten Reedereien
in den Niederlanden
.Koninklijke  Paket-
vaart Maatschappij,
(also Konigliche Pa-

ket Transportgesellschaft”, kurz-
gefasst KPM) ihre Handelsflotte in
der Indischen Kolonie (das spé-
tere Indonesien) zu erweitern,
Zugleich mit dieser Erweiterung
stellte sich die Frage, welche An-
triebsmaschine zu wahlen sei?
Die Lentz-Schiffsmaschine eig-
nete sich absolut dazu. Was
die Konstruktion dieser Maschi-

Lentz-Maschine geschlossen
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ne anbelangt, sind die
nachfolgenden Kriterien
ausschlaggebend, letzt-
endlich die Lentz-Ma-
schine zu wahlen:

* Die Anwendung von
HeiBdampf bereitet we-
niger Probleme als bei
Flachschiebermaschi-
nen. Vor 1924 gab es
keinen HeiBdampf auf
Schiffen der KPM.

« Genormte Teile be-
schranken  Wartungs-
und Betriebskosten. Die
Ersatzteilbeschaffung
war ein gravierendes
Problem bei Flachschie-
bermaschinen, da die
meisten Fabriken eigene, vollig verschiedene Konstruk-
tionen benutzten.

* Verglichen mit Flachschiebermaschinen, bedeutet Heil3-
dampf, zusammen mit der Lentz-Schiffsmaschine, eine
Einsparung des Kohleverbrauchs; bei anderen Reede-
reien gab es ahnliche Erfahrungen.

« Diese Lentz-Maschine ist sehr manévrierfahig, ohne
Umsteuermaschine; die Maschine kann geschlossen
ausgeflihrt werden, das heif3t, es kann unter Druck ge-
schmiert werden, also weniger Verschleil3, daher weniger
Wartungskosten.

Es waére viel zu umfangreich alle Vorziige und Nachteile
zu erwahnen, aufgrund derer eine der gréBten Ree-
dereien der Niederlande den Beschluss fasste, viele

Die Maschine im Bau
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Ehemaliger Schiffshauptingenieur Holman zeigt dem Techniker
Noteboom das Modell

Schiffe mit einer Lentz-
Schiffsmaschine auszu-
statten, welche zu ihrer
Zeit sehr erfolgreich war.
Nach der Erforschung
der Vorteile einer damals
hochmodernen Schiffs-
antriebsmaschine  und
vorausgesetzt, man ist
ein Dampf-Fan, méchte
man gerne jemanden
treffen, der ein Modell
dieser  Lentz-Einheits-
Schiffsmaschine  baut.
Esist bekannt, dass sehr
viele Modelle von Lentz-
Ventilmaschinen in Stati-
onarausfihrung existie-
ren, doch nach meinem
Wissen hat noch keiner
eine Schiffsantriebssma-
schine nach dem Lentz-Prinzip gebaut. Flr uns beide war
es deshalb eine ganz besondere Ehre, Herrn Ron Holman
(ein pensionierter Schiffshauptingenieur) in Qosterhout in
den Niederlanden zu begegnen. Herr Holman arbeitete in
den flnfziger Jahren langere Zeit in Niederlandisch-Indien
als Schiffsingenieur mit der Lentz-Einheits-Schiffsmaschi-
ne. In seiner Freizeit baute er nun als Herausforderung ein
Modell dieser Maschine.

Auf Besuch bei Herrn Ron Holman

Was als Erstes auffiel war das auBBerst praktisch und sau-
ber eingeteilte Arbeitszimmer von Herrn Holman: Eine
kleine Drehbank, Bohrmaschine und so weiter; alle Werk-
zeuge ordentlich an der Wand hangend.

Erwahnenswert ist, dass Herr Holman seine Zeichnungen
vollstandig selbst anfertigte und zwar im Stil der in den
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Modell Lentz-Schiffsdampfmaschine in Bearbeitung
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fiinfziger Jahren von allen Schiffsingenieuren benutzt wur-
de —und uns noch heute gelaufig ist. An der Wand hangen
viele Fotos von Schiffen, auf denen Herr Holman seinen
Dienst bei der KPM verrichtete. Sie sind ein Beweis fir
seine Liebe zur Arbeit als Schiffsingenieur.

Sehr lange sprachen wir Uber die Vorteile dieser Maschi-
ne im Vergleich zu den Flachschiebermaschinen und wie
man mit einem guten Indikator Diagramme dieser Maschi-
nen anfertigen kénnte. Zum Schluss wurde noch ganz viel
Uber die Lentz-Einheits-Schiffsmaschine geredet, selbst-
verstandlich auch Uber das Modell von Herrn Holman,
welches auf den Fotos zu sehen ist. Das Modell ist nahezu
fertig. Es wurde mit der Hand gedreht, um die funktionie-
renden Ventile zu zeigen — eine absolute Augenweide flr
ehemalige Schiffsingenieure. Einige Beschreibungen uber
Lentz-Einheits-Schiffsmaschinen wurden untereinander
ausgetauscht. Diese Maschinen sind sehr ausfihrlich in
folgenden Verdffentlichungen beschrieben:

sieren wirde? Der Modellbauer dieser
absolut einzigartigen Maschine ist eine
sehr bescheidene Personlichkeit und hatte keine Antwort
auf unsere Frage. In der popularen niederlandischen Zeit-
schrift: ,Der Modellbauer” sind drei Folgen Uber dieses
Modell erschienen. Es wére schén, wenn in Deutschland,
wo diese Maschine hergestellt wurde, ihr ebenfalls eine
gewisse Aufmerksamkeit gewidmet wirde.

Die Autoren:

Dipl.-Ing. R. Beijk, ehemaliger Manager KAO-Chemicals,
Nieuwerbrug NL

A. Notenboom, freizeitlicher Manometer- und Vacuum-
meterrestaurateur (Lieblings-Fabrikmarke Schaeffer &
Budenberg Magdeburg-Buckau), Pijnacker NL
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